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@) Tragendes Bauteil einer Kraftfahrzeugkarosserie 

(5?) lm Wesentlichen wird vorgeschlagen, ein tragendes 
Bauteil einer Kraftfahrzeugkarosserie, welches seiner- 
seits, einen Dachlangstrager sowie eine A-Saule und ge- 
gebenenfalls eine C-Saule beinhaltend, als einteiliges 
langgestrecktes und abschnittsweise gekrummtes Bauteil 
ausgebildet ist, fernerhin als ein Innenhochdruck-Bauteil 
(1) mit im Querschnitt geschlossenem Profil auszubilden. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft ein tragendes Bauteil einer 
Kraftfahrzeugkarosserie nach dem OberbegrifF des An- 
spruchs 1. 

[0002] Tragende Bauteile an Kraftfahrzeugkarosserien 
sind seit langem Stand der Technik. 

[0003] Durch die EP0 180 554A1 wird beispielsweise 
eine Fahrzeugkarosserie in Modulbauweise offenbart. Vor- 
gefertigten Rahmenstrukturen bilden dabei einen sogenann- 
ten Grundkorper als untere Tragstruktur, auf dem u. a. das 
Fahrzeugdach befestigt ist. 

[0004] Diese vorgefertigten Rahmenstrukturen setzen sich 
im wesent lichen aus einer betrachtlichen Anzahl von Ein- 
zelelementen zusammen, die beispielsweise zu im Quer- 
schnitt geschlossenen Hohlprofilen verschweiBt werden 
(EP 0 338 999 Al). Aufgrund der Vielzahl von einzelnen 
Bauteilen ist jcdoch cin schlcchtcr KraftfluB an Vcrbin- 
dungsstellen, einhergehend mil Steifigkeitsverlusten und lo- 
kalen Schwachungen zu verzeichnen. 
[0005] Weiterhin ist es aus der EP 0 597 242 Al bekannt, 
die A-Saule, den Dachlangstrager und gegebenenfalls die C- 
Sauie werkstoffeinstuckig als ein durchgehendes Biegepro- 
filteil auszubilden. Als Material fur diese Profile wird emp- 
fohlen, im Querschnill ofTene oder geschlossene Leichtme- 
tall-Hohlprofile oder auch diinnwandige, hochfeste Stahl- 
profile zu verwenden. 

[0006] Der DE 199 13 532 Al ist ferner ein umlaufender 
und geschlossener Versteifungsrahmen fur eine Kraftfahr- 
zeugkarosserie zu entnehmen, der seinerseits aus einem U- 
formigen stranggepreBten und streckgebogenen Profil be- 
steht. 

[0007] Aufgabe der Erfindung ist es, ein verbessertes tra- 
gendes Bauteil einer Kraftfahrzeugkarosserie zu schaffen, 
welches im wesentlichen eine erhohte Steifigkeit der Karos- 
serie. eine Verringerung der Anzahl der Einzelbauteile so- 
wie eine kostengunstige Verarbeitung und einfache Anbin- 
dung von korrespondierenden Bauteilen an demselben ge- 
wahrleistet. Femer soil weitestgehend auf lokale Schwa- 
chungen des uragenden Bauteils verzichtet werden. 
[0008] ErfindungsgemaB wird die Aufgabe in Verbindung 
mit den Merkmalen im Oberbegriff des Anspruchs 1 da- 
durch gelost, daB das langgestreckte Bauteil ein Innenhoch- 
druck-Bauteil mit im Querschnitt geschlossenem Profil ist. 
[0009] In einer Ausgestaltung der Erfindung sind die Au- 
Benkontur und die auBere Oberflache des Innenhochdruck- 
Bauteils deran ausgebildel, daB es als sichtbares AuBen- 
hautbauteil verwendbar ist. 

[0010] Fernerhin wird vorgeschlagen, die AuBenkontur 
des Innenhochdruck-Bauteils mit ein oder mehreren Kontur- 
absatzen zu versehen, wobei die Konturabsatze des Innen- 
hochdruck-Bauteils derart ausgebildet sind, daB bei Verbin- 
dung des Innenhochdruck-Bauteils mit einem oder mehre- 
ren korrespondierenden Bauteilen Fugeverbindungen mit 
biindigen oder annahernd biindigen Oberflachen realisierbar 
sind. 

[0011] Weiterhin konnen dem Innenhochdruck-Bauteil 
ein oder mehrere und sich in Langsrichtung desselben er- 
streckende Ransche zugeordnet sein, wobei dieselben durch 
nachtragliches AnschweiBen an die AuBenkontur oder durch 
Ausstanzen und Abstellen derselben aus der AuBenkontur 
des Innenhochdruck-Bauteils heraus gebildet sind. 
[0012] Die korrespondierenden Bauteile konnen im we- 
sentlichen durch Fugeverbindungen, wie SchweiBen, Kle- 
bcn, Lotcn oder mittcls mcchanischcr Vcrbindungsmittcl 
mit dem Innenhochdruck-Bauteil verbunden sein. 
[0013] Als wesentliche Vorteile vorstehender Erfindung 
werden gesehen, daB fur ein solches erfindungsgema6es 



langgestrecktes Bauteil in Form eines Innenhochdruck-Bau- 
teils eine langere Lebensdauer als bei herkommlichen, ein 
geringeres Gewicht so wie eine deutliche Reduzierung der 
Bauteileanzahl der Kraftfahrzeugkarosserie zu ver7.eichnen 
5 ist. 

[0014] Des Weiteren sind erheblich weniger SchweiB- 
nahte erforderlich. Ebenso konnen sole he erfindungsge ma- 
Ben Bauteile mit deutlich engeren Toleranzen vorgefertigt 
werden, welches im Ergebnis u. a. zu Fertigungskostenredu- 

10 zierungen sowie Werkzeugkostenreduzierungen fiihrt. 
SchluBendlich ist infolge der erzielbaren hohen Oberfla- 
chenqualitat von Innenhochdruckbauteilen, vorteilhaft die 
erfindungsgemaBe Verwendung derselben als sichtbares Au- 
Benhautbauteil gegeben. 

15 [0015] Die Erfindung wird nachstehend anhand eines in 
den Zeichnungen schematisch dargestellten Ausfuhrungs- 
beispieles naher erlautert. 
[0016] Es zeigen. 

[0017] Fig. 1 die perspektivische Teilansicht einer Kraft- 

20 fahrzeugkarosserie mit dem erfindungsgemaBen tragenden 
Bauteil sowie korrespondierenden Bauteilen, 
[0018] Fig. 2 den Schnitt I-I nach Fig. 1, 
[0019] Fig. 3 den Schnitt H-H nach Fig. 1, 
[0020] Fig. 4 den Schnitt EMU nach Fig. 1 , 

25 [0021] Fig. 5 den Schnitl IV-IV nach Fig. 1 . 

[0022] Fig. 1 zeigt das tragende Bauteil einer Kraftfahr- 
zeugkarosserie in Form eines einteiligen langgestreckten 
und abschnittsweise gekriimmten Bauteils und beinhaltet im 
vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel neben dem Dachlangs- 

30 trager sowohl eine A-Saule als auch eine C-Saule. 

[0023] ErfindungsgemaB ist dieses langgestreckte Bauteil 
als Innenhochdruck-Bauteil 1 mit einem im Querschnitt ge- 
schlossenen Profil ausgebildet (Fig. 2 bis 4). 
[0024] Aufgrund dieser MaBnahme konnen Bauteile mit 

35 den unterschiedlichsten Konturen erstellt werden, wobei in 
vorteilh after Weise dieselben uber einen ungestorten Faser- 
verlauf verfugen. 

[0025] Aufgrund der hohen zu erzielenden Oberflachen- 
qualitat von Innenhochdruck-Bauteilen 1 konnen die Au- 

40 Benkonturen derselben derart ausgebildet werden, daB diese 
als sichtbare AuBenhautbauteile verwendbar sind. 
[0026] GemaB den Fig. 2 bis 4 ist die AuBenkontur des in 
Rede stehenden Innenhochdruck-Bauteils 1 mit ein oder 
mehreren Konturabsatzen 2 versehen. 

45 [0027] Diese Konturabsatze 2 eignen sich insbesondere 
zur form- und/oder kraftschlussigen Aufnahme von korre- 
spondierenden Bauteilen, wie z. B. Fahrzeugscheiben 3 
(Fig. 2), dem Dachblech 4 (Fig. 3) und/oder auch einer B- 
Saule5(F1g.4). 

50 [0028] Es konnen an sich bekannte Fugeverbindungen 6, 
wie SchweiBen, Kleben, Loten oder auch mechanische Ver- 
bindungsmittel, wie Schrauben, Niete etc. zur Anwendung 
kommen. 

[0029] Des Weiteren konnen die Konturabsatze 2 des In- 
55 nenhochdruck-Bauteils 1 in Abhangigkeit von korrespon- 
dierenden Bauteilen in ihren AbmaBen derart ausgebildet 
sein, daB Fugeverbindungen 6 mit biindigen oder annahernd 
biindigen Oberflachen realisierbar sind. Denkbar ist es bei- 
spielsweise, eine solche Fugeverbindung 6 durch Loten und 
60 nachfolgendes Schleifen herzustellen (Fig. 5). 

[0030] Wie insbesondere aus den Fig. 2 und 3 ersichtlich, 
kann es angezeigt sein, dem Innenhochdruck-Bauteil 1 ein 
oder mehrere und sich in Langsrichtung desselben erstrek- 
kende Flansche 7 zur Aufnahme von diversen Bauteilen, 
65 wic beispielsweise Tiircn, Scitcntcilc, Abdcck- bzw. Vcr- 
steifungsbleche o. a. zuzuordnen. Es bietet sich an, diese 
Ransche 7 durch nachtragliches AnschweiBen an die Au- 
Benkontur oder durch Ausstanzen und Abstellen derselben 
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aus der AuBenkontur des Innenhochdruck-Bauteils 1 heraus 
zu bilden. 

Patent anspruche 

5 

1. Tragendes Bauleil einer Kraftfalirzeugkarosserie, 
welches seinerseils einen Dachlangstrager sowie eine 
A-Saule und gegebenenfalls eine C-Saule beinhaltend 
als einteiliges langgestrecktes und abschnittsweise ge- 
krunimles Bauteil ausgebildet ist, dadurch gekenn- 10 
zcichnct, daB das langgestreckte Bauteil ein Innen- 
hochdruck-Bauteil (1) mit im Querschnitt geschlosse- 
nem Profil ist. 

2. Tragendes Bauteil nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die AuBenkontur und die auBere 15 
Oberflache des Innenhochdruck-Bauteils (1) deran 
ausgebildet sind, daB es als sichtbares AuBenhautbau- 
tcil verwendbar ist. 

3. Tragendes Bauteil nach einem der Anspruche 1 und 

2. dadurch gekennzeichnet, daB die AuBenkontur des 20 
Innenhochdruck-Bauteils (1) rnit ein oder mehreren 
Konturabsatzen (2) versehen ist. 

4. Tragendes Bauteil nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Konturabsatze (2) des Innen- 
hochdruck-Bauteils (1) derart ausgebildet sind, daB bei 25 
Verbindung des Innenhochdruck-Bauteils (1) mit ei- 
nem oder mehreren korrespondierenden Bauteilen Fu- 
geverbindungen (3) mit bundigen oder annahemd biin- 
digen Oberflachen realisierbar sind. 

5. Tragendes Bauteil nach einem der Anspruche 1 bis 30 
4, dadurch gekennzeichnet, daB dem Innenhochdruck- 
Bauteil (1) ein oder mehrere und sich in Langsrichtung 
desselben erstreckende Flansche (7) zugeordnet sind. 

6. Tragendes Bauteil nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Flansche (7) durch nachtragli- 35 
ches AnschweiBen an die AuBenkontur oder durch 
Ausstanzen und Abstellen derselben aus der AuBen- 
kontur des Innenhochdruck-Bauteils (1) heraus gebil- 
det sind. 

7. Tragendes Bauteil nach einem der Anspruche 1 bis 40 
6, dadurch gekennzeichnet, daB korrespondierende 
Bauteile durch Fugeverbindungen (3), wie SchweiBen, 
Kleben, Lot en oder mittels mechanischer Verbindungs- 
mittel mit dem Innenhochdruck-Bauteil (1) verbunden 
sind. 45 
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